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SOCIOLOSKI ASPEKTI GRADEVINARSTVA

SazZetak

Bosna i Hercegovina nakon Drugog svjetskog rata bila je
glavni pokreta¢ ukupnog privrednog razvoja bivse Jugoslavije i
dozivjela je najvecu urbanisticku ekspanziju u svojoj historiji.

Problem stambene izgradnje, namijenjene smjestaju nove
radne snage, postao je prioritet lokalnih viasti.

Gradevinarstvo se afirmisalo na domacem i medunarodnom
trzistu. Postalo je unosna privredna grana. Preduzeca su stekla
solidan ugled u gradevinskim projektima, pocevsi od dizajna,
graditeljstva, gradevinarstva, pa do proizvodnje visoko kvalitetnih
gradevinskih materijala i objekata. Zemlja ima prirodne resurse kao
Sto su drvo, kamen, Sljunak, pijesak, glina i metalne rude. Potencijal
za rast trzista gradevinarstva u zemlji je veliki, s tim da je prvobitni
prioritet dat obnovi i oporavku postojece imovine i infrastrukture.
Velike su mogucnosti za rast i razvoj gradevinske industrije u BiH,
tim prije jer postoji veliki broj razvojnih projekata.

Kljucnerijeci: gradevinarstvo, urbanizacija, suburbanizacija,
socijalisticka urbanizacija, stambena izgradnja, megagrad, generalni
urbanisticki plan, stambena reforma, urbana sociologija, gradski stil
Zivota

Uvod

Gradevinarstvoiligradevinapredstavljaprimijenjenutehnicku
disciplinu, koju smatraju najstarijom i najznacajnijom granom
tehnike. Gradevinarstvo je znacajan dio ekonomije svake drzave, pa i
BiH. Ono obuhvata ¢itav niz privrednih aktivnosti koje se objedinjuju
i konacno vide kroz izgradnju nekog objekta. To je Siroki opseg koji
pored gradenja obuhvata i1 proizvodnju gradevinskog materijala i
opreme. Ggradevinarstvo za sebe vezuje veliki dio ostatka privrede
1 zauzima vazno mjesto u ukupnoj produkciji. Gradevinska tehnika
se bavi poslovima potrebnim za gradenje svih vrsta arhitektonskih
zgrada, putne mreZze, saobracajnica, cesta, ZeljezniCkih pruga,
mostova, tunela, vodovoda, kanalizacija, melioracijskih objekata,
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uredenjem vodotoka, hidrocentrala, izgradnjom termoelektrana...
Osobe koje se bave gradevinarstvom nazivaju ih gradevinari,
gradevinski radnici, gradevinski tehnicari, gradevinski inzenjeri.
Gradevinska tehnika predstavlja vjestinu kojom ljudi od izvornih
ili preradenih sirovina iz prirode planski sastavljaju nove tvorevine
izgradene na zemlji i njima se koriste. Prirodni materijali kao Sto su:
kamen, drvo, zemlja (glina), ali i vjestacki: cigla, kre¢, beton i ¢elik,
omogucavaju osmisljeno povezivanje sa tlom u jednu cjelinu koja se
naziva gradevinski objekt ili gradevina. Rezultat gradevinske tehnike
su gradevine ili gradevinski objekti, koji mijenjaju izgled na zemlji i
predstavljaju cjelinu.

Svisavremeni gradevinski objekti trabaju dazadovolje sljedece
standarde i uslove: pouzdanost, mehani¢ku otpornost i stabilnost,
zastitu u slucaju pozara, zastitu od ugrozavanja zdravlja ljudi, zastitu
korisnika od povreda, od vibracija i buke, ustedu energije, toplotnu
zaStitu, zastitu od korozije i drugih vanjskih uticaja. Kroz historiju
gradevinarstvo je iz epohe u epohu napredovalo. U pocetku su se
gradile samo sojenice 1 zemunice. Smatraju ih prvim gradevinskim
objektima. Glavni tip neolitskih kuca bile su sojenice, a gradene su
od drvenih oblica 1 naboja zemlje. U anti¢kom periodu su se razvila
dva stila: grcki 1 rimskai stil gradnje.

Gradevinarstvo je unosna privredna grana. Gradevinski
sektor je prije rata bio jedna od najznacajnijih grana privrede u Bosni
1 Hercegovini. Prema broju zaposlenih prije rata gradevinarstvo je
ucestvovalo sa 10 posto od ukupno zaposlenih u privredi, odnosno
sa oko 100.000 zaposlenih radnika. U vanjskotrgovinskoj razmjeni
sa svijetom, gradevinarstvo, industrija gradevinskih materijala i
arhitektonske djelatnosti BiH, zauzimaju vazno mjesto. Do rata u
BiH, gradevinarstvo je imalo znacajne kapacitete koji su godisnje
ostvarivali od 150 do 250 miliona americkih dolara 1 uposljavali oko
10.000 gradevinskih radnika u inostranstvu. Znac¢ajno su uposljavani
1 kapaciteti ostale privrede BiH za pripremu poslova u inostranstvu
1 obezbijedivan izvoz proizvoda ostale privrede. U gradevinarstvu
BiH postoji oko 3.000 privrednih subjekata, sa okupo 34.500
radnika, Sto je oko 7,5 % ukupno zaposlenih u BiH. Zbog ratova
gradevinske firme su se morale povuc¢i iz Iraka i Libije. Privatizacija
firmi u gradevinarstvu nije izvrSena najsretnije. Nastalo je mnogo
manjih gradevinskih firmi, pa firme nastale od Hidrogradnje dobijaju
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poslove, a starije firme su podizvodaci.! Usitnjene gradevinske firme
su manje konkurentne i rade manje poslove.

Zbog primjene novih gradevinskih tehnologija u Bosni i
Hercegovini su od 29 ciglana ostale samo cetiri, a u Srbiji od 93
tvornice opekarskih proizvoda radi ih desetak. Jedna od rijetkih
ciglana u RS, Industrija opekarskih proizvoda Drina u Bijeljini,
suoCena je sa problemom velikih zaliha gotovih proizvoda koji su
sve manje trazeni na trzistu zbog promjene gradevinskih tehnologija.
Gradevinske firme sve vise koriste betonske konstrukcije i panele za
izgradnju objekata, a znacajno je smanjena i individualna stambena
izgradnja. To je posljedica i nekontrolisanog uvoza gradevinskih
proizvoda.> U bivioj drzavi Zenica je imala izvanredan razvoj’
Medutim, jo$ od prije (od osamdesetih godina proslog vijeka) u BiH
je bilo mnogo bespravne gradnje. Brze i lakSe se dobije legalizacija
bespravno izgradenog objekta nego regularna gradevinska dozvola,
Sto je posebno izrazeno u proteklih dvadeset godina. Ne bi se trebala
odobriti legalizacija objekta bez geolosko-mehanickog elaborata
1 gradevinskog projekta. Procjenjuje se da je u Kantonu Sarajevo,
naprimjer, oko 60.000 bespravno izgradenih objekata, ali zbog
rodbinsko-stranackih veza, ruSenja nije bilo. Posljedice su, izmedu
ostalog, 1 nekvalitetna vodovodna i kanalizacijska mreza, Ceste
redukcije vode..."

Za velike investicije potrebne su velike gradevinske firme.
Povecana konkurentnost gradevinarstva pozitivno uti¢e na druge
industrijske sektore, na zaposljavanje i rast privrede u cjelini. Osnovni
faktori koji utiCu na to su aspekti kvaliteta u gradevinarstvu, pravna
sredina, obrazovanje i obezbjedivanje obuke 1 fokusiranje napora i
potencijala u istrazivanje i razvoj.

Faruk Kozi¢, Pravo na ljudskost: rasprava o demokratiji, ljudskim pravima i
drustvenim pitanjimall, ,,Meligrafprint™, Zenica, 2016., str.65-67.

Revizori su na osnovu analize napravljene na uzorku od 51 grada i op¢ine u
Federaciji BiH zakljucli daje nelegalno izgradenih objekata preko 20 posto. (http://
www.poslovni.hr/svijet-i-regija/u-fbih-vise-od-20-bespravnih-gradnji-331228).
Zenica je poznat industrijski centar. U politici razvoja dominirale su bazne grane
industrije (proizvodnja gvozda, Celika i rudarstvo). Eksploatacija mrkog uglja
u Zenici je pocela 1880. godine, a proizvodnja ¢elika 1892. godine. U Zenici je
proizvedeno 1990. godine 1,4 miliona tona celika i 924.000 tona uglja.

4 http: //www.poslovni.hr/svijet-i-regija/nove-tehnologije-unistile-ciglane-u bih-
313446
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Primjer stambene izgradnje Zenice

Nakon Drugog svjetskog rata Zenica se ubrzano razvijala i
imala je privrednu, industrijsku i stambenu ekspanziju. Postala je
Jugoslavija u malom. Nakon usvajanja drugog urbanistickog plana,
1966. godine u Zenici je pocelo intenzivnije ulaganje u izgradnju i
Sirenje komunalnih objekata 1 komunalne mreze, pa su izgradeni novi
vodovod (1961.11969. godine) 1 nova toplana (1967. godine) ¢ime je
Zenica postala jedan od rijetkih gradova u Jugoslaviji sa centralnim
grijanjem. Modernizovane su postojece saobracajnice 1 izgradene
nove, kao Sto je Obalni bulevar 1967. godine. Obnovljeni suiizgradeni
mostovi na rijeci Bosni...Zeljezeara je bila glavni simbol grada i
industrijskog razvoja. Bila je jedna od najvecih u Evropi. Industrijski
1 privredni razvoj doveo je do naglog porasta broja stanovnika. To je
zahtijevalo vec¢a ulaganja u gradsku infrastrukturu, izgradnju velikih
stambenih blokova, proSirenje 1 unapredenje komunalnog sistema,
razvoj saobracaja... Tako se stvarala slika radnickog grada u koji je
Josip Broz Tito dolazio 17 puta.

Tokom Sezdesetih godina zavrSeno je nekoliko znacajnih
komunalnih projekata. Zbog finansijskih usteda, uslijedile su brojne
izmjene osnovnih projekata, koji su uglavnom planirani i realizovani
prema potrebama industrije, dok je pruzanje tih usluga gradanima
zavisilo upravo od potreba industrije i bilo je u drugom planu’
Ekspanzija izgradnje stanova u Zenici traje od 1952. godine. U
Radakovu je jedne godine napravljeno oko 600 stanova. U Zenici
su stanove radile gradevinske firme Izgradnja, GP Bosna, Kozara...
Izgradnja je bila glavni izvoda¢ gradevinskih radova, veliko
preduzece sa mnogo pogona. SOUR ,,Izgradnja* imala je oko 5.000
zaposlenih, visokogradnja je imala od 1300 do 1400 zaposlenih. Imala
je sve gradevinske masine koje su bile na trzistu. Ovom preduzecu
je, medutim, smetala velika adminastracija. U prethodnom sistemu
nakupio se brojni birokratski aparat, sa previSe neproizvodnih
radnika. Kritika troSkova reprezentacije rezultirala je povecanjem
troSkova u radni¢kim menzama. Radnici su dolazili iz cijele drzave 1
ostajali da rade 1 Zive u Zenici.

Zenicani posebno isticu dva nacelnika koji su viSe od ostalih
zasluZni za razvoj grada. To su Ezher Arnautovi¢ 1 Husejin Smajlovic.
Esher Arnautovi¢ zvani Ezo bio je predsjednik u tri op¢ine, Travnik,

5 Mirza Dzananovi¢, Komunalna izgradnja Zenice u prvim godinama nakon
Drugog svjetskog rata, GRACANICKI GLASNIK, Casopis za kulturnu historiju,
35/18, Gracanica, 2013., str.80.
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Novi Travnik i Zenica. O razvoju Zenice pisao je u svojoj knjizi, gdje
navodi da je bio optuzivan za “megalomanski razvoj“ ovog grada,
te da je u jednom politickom procesu ¢ak zavrsio u zatvoru.® U
njegovom mandatu Zenica je imala brzi razvoj od drzavnog prosjeka,
a njegovim hapSenjem i optuznicom zelio se zaustaviti dalji razvoj
Zenice. Gradani ga izuzetno cijene. Nakon poslednjeg rata, Zenici
se posvetio nacelnik Husejin Smajlovié i fokusirao se na njen razvoj.
Trudio se da promijeni nacin razmisljanja Zenicana, ohrabrivao ih
da sami krenu u novi razvoj i pokrecu biznis. Posljednjih 12 godina
zivota obavljao je funkciju, prvo nacelnika, pa onda i gradonacelnika
Zenice. Ova dva nacelnika promijenili su imidz i izgled grada i
realizovali mnoge za Grad znacajne projekte.

Zenica je postala srediste Zeni¢ko-dobojskog kantona. I pored
toga, ZenicCani su nezadovoljni u prethodnom, pa i ovom sistemu —
zbog odnosa velikih centara i gradova prema njima. Sustina je da
Zenica i njeni gradani zele vise i bolje, smatraju da to zasluzuju.

Urbanizacija

Prvigradovinastalisuuneolitskodoba,atek industrijalizacijom
doslo je do porasta gradskog stanovniStva. Urbanizacija je proces
porasta gradskog stanovniStva, smanjenja seoskog 1 poljoprivrednog
stanovni$tva te nastanka specifi¢nog urbanog nacina zivota. Koliki je
stepenurbanizacije unekoj zemlji, pokazuje procenat stanovnistva koji
zivi u gradovima. Direktno je povezan sa stepenom industrijalizacije
1 ekonomskom razvijenos¢u. Prema predratnim podacima, zemlje sa
najnizim dohotkom po stanovniku imale su oko 22 posto, a razvijene
industrijske zemlje oko 77 posto gradskog stanovniStva. Zemlja u
kojoj je urbanizacija najranije pocela je Velika Britanija, u kojoj je
stanovni$tvo od pretezno seoskog postalo gradsko. Pocetkom 19.
vijeka manje od petine Britanaca Zivjelo je u gradovima, a ve¢ 1900.
godine u gradovima ih je Zivjelo tri Cetvrtine. U istom periodu je broj
stanovnika Londona porastao sa 1 na 7 miliona stanovnika. U SAD je
porast gradskog stanovnistva bio jos brzi, pa je Njujork (New York) u
periodu 1800.-1900. porastao sa 60.000 na oko 5 miliona stanovnika.

U 20. vijeku wurbanizacija je postala svjetski proces,
naroCito u zemljama tzv. Tre¢eg svijeta. UopSteno gledajudi,
urbano stanovniStvo raste mnogo brze od cjelokupnog svjetskog
stanovniStva: 1975. godine 39 posto svjetskog stanovniSva zivjelo

¢ Ezher Arnautovié, Sjec¢anje za buducnost, Eurocopy, Zenica, 2011. , str.11-12.
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je u gradovima; 1985. godine 43 posto; 2000. godine oko 50 posto.
Do 2025. godine ocekuje se da ¢e u gradovima zivjeti oko 63 posto
svjetske populacije. Prema tome, to je globalni proces povecanja
gradskog i smanjenja seoskog stanovnistva. Ovaj porast gradskog
stanovnistva najvidljiviji je u manje razvijenim zemljama Afrike,
Azije 1 Juzne Amerike, u kojim broj stanovnika gradova raste
dvostruko brze nego u razvijenim zemljama. Ta pojava je vezana i za
demografsku ekspanziju. Stanovnistvo Mexico Cityja je za 25 godina
poraslo tri puta. Tako gradovi postaju metropole, ,,gutaju¢i® okolna
sela 1 naselja i postaju srediSta drustvenog, ekonomskog, kulturnog
i politickog zivota. Suburbanizacija je proces u kojem se stanovnici
grada sele u predgrada, jer je tamo kvalitet zivota bolji, nema buke,
gradske vreve ni zaguSenja saobracaja. Kako rastu predgrada,
tako se gradovi pocinju medusobno dodirivati, pa neki sociolozi
koriste pojam megapolis (megagrad) za neprekinuti niz medusobno
povezanih naselja. Tako se, naprimjer, isto¢na obala SAD od Bostona
do Washingtona prostire se na teritoriji duzine 700 kilometara kao
neprekinuta urbana cjelina, gdje Zivi preko 40 miliona stanovnika.
Jedno od najvecih naselja danaSnjice osniva se u Aziji, zahvaljujuci
povrsini od 50.000 kvadratnih kilometara, od Honkonga do granice
sa Kinom, delte rijeke Perl i Makaoa. To podrucje jo§ nema zvani¢an
naziv 1 administrativnu strukturu, ali na njemu zivi 50 miliona
ljudi. Zato bi to podrucje moglo postati jedan od najznacajnijih,
ekonomskih, industrijskih, poslovnih i kulturnih podru¢ja Kine/
Ujedno predstavlja primjer stvaranja megagrada. Urbana sociologija,
ili sociologija grada, kao dio sociologije posvecena je ovim temama,
a nastala je kao zasebna disciplina u Americi (na univerzitetu u
Cikagu).

Urbanizam je postao nacin zivota. Tako CcikaSka Skola
naglaSava glavne karakteristike grada: veli¢inu, gustocu stanovnistva
1 njihovu socijalnu raznolikost. Kombinacija tih karakteristika stvara
poseban gradski stil Zivota, koji je mnogo drugaciji nego u manjim
zajednicama. Pojedinci u gradu poznaju mnogo ljudi, ali poznanstva
su povrsna i usputna. Odnosi medu stanovnicima usmjereni su na
specifi¢ne uloge koje imaju i zasnovani su na racionalnim interesima.
Razvijena podjela rada u gradovima znaci veliku raznovrsnost
njihovih stanovnika, a za posljedicu to ima toleranciju prema
razli¢itim stilovima zivota i ponasanja, koja ne postoji u seoskim

7 Entoni Gidens, Sociologija, Ekonomski fakultet, Beograd, 2005., str.602.
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zajednicama. Autori CikaSke Skole daju prikaz gradskog Zivota,
isticu¢i 1 neke njegove negativne osobine, kao §to su anonimnost,
ravnodusnost i osamljenost pojedinaca. I pored toga, gradovi nude
bogatstvo, dinamiku i raznovrsnost zZivota i daju Sansu pojedincima
da u tolerantnoj sredini i okruzenju ostvare sve svoje snove, Zelje,
talente, ambicije...

Socijalisticka urbanizacija je poseban tip urbanizacije,
karakteristi¢na za socijalisticke zemlje, gdje je akcenat stavljen na
ubrzanu industrijalizaciju i izgradnju puteva i zeljeznica. Za ovaj tip
urbanizacije karakteristi¢na je brza izgradnja radnickih naselja, koja
su se sastojala od velikih i medusobno sli¢nih stambenih objekata, bez
estetskog i arhitektonskog isticanja. Prilikom izgradnje industrijskih
1 stambenih objekata zanemarivana je izgradnja pratecih, usluznih i
kulturnih objekata, a malo je paznje posvecivano ekologiji i njenoj
zastiti. Vladajuca ideologija promovisala je princip jednakosti, koji
je podrazumijevao minimalne razlike izmedu razli¢itih socijalnih
kategorija stanovnisStva. Izgradnja gradskih naselja bila je u sluzbi
vladaju¢e ideologije, jer su stambeni objekti gradeni tako da u
njima zajedno zive ljudi razliCitog socijalnog stanja i porijekla.
Urbanizacija gradskih naselja u socijalistickim zemljama posljedica
je industrijalizacije, a o tome svjedoCe nizak kvalitet izgradenih
stambenih objekata, nedostatak gradske i komunalne infrastrukture,
velika potroSnja energenata i vode za pice, velika zagadenost
vazduha, buka... Promet ljudi, roba i ideja bio je skucen, kulturni
zivot u gradovima je bio skroman 1 neprilagoden broju stanovnika,
pa se socijalisticki gradovi Cesto nazivaju ,,velikim zatvorima®.
Osnovni cilj socijalisticke urbanizacije od samog pocetka bio je
stvaranje socijalistickog grada koji je trebao biti drugaciji od gradova
u kapitalistickim zemljama. To je podrazumijevalo podizanje
gradova na novim osnovama, u skladu sa idealima druStva u kome
je iS¢ezavanje klasnih antagonizama i segregacije na urbanistiCkom
planu izrazava kao prevazilazenje suprotnosti centar — periferija,
luksuzne Cetvrti — radnicka predgrada i suprotnosti grada i sela.
Socijalisticki grad trebalo je da omoguci i poseban gradski zivot, jer
se radnicima pridavao veliki znacaj.

Posebna odlika socijalistickih gradova u nekim zemljama kao
Sto su Jugoslavija, Kina 1 Kuba bila je njihova unutras$nja prostorna
organizacija zasnovana na formiranju komuna i mjesnih zajednica, a
s ciljem da se od njih stvore politicke 1 drustvene jedinice.
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Industrijalizacija se vrSila i na ratun podizanja urbane
infrastrukture, jer su investicije u infrastrukturu ulaganje u buducnost,
1 na racun jefine radne snage, cemu su pomogle znacajne kategorije
radnika — seljaka kojima nije bilo potrebno osigurati stanove, jer su
u gradu samo radili. Cak i u sludaju trajnog naseljavanja u gradu, ta
nova radnicka klasa je jos dugo godina zivjela po svojim kulturnim
obrascima. Po zivljenju i privredivanju bila je “jednom nogom u
gradu, a drugom na selu”. Radnici sa sela mogli su raditi u gradovima,
a poslije radnog vremena obavljati poljoprivredne poslove. Imali su
obezbijeden prevoz na posao i sa posla do kuc¢e. Tako su dopunjavali
svoj budzet i popravljali standard. U svemu tome radnici su
bili zadovoljni, jer su se za poslove, firmu, odmor pitali i o tome
odlucivali. Svi su imali besplatno zdravstveno osiguranje i besplatno
Skolovanje. Sigurnost gradana bila je bolja, nije bilo pljacki banaka,
a ni nezadovoljstva radnika i Strajkova gladu. Mogao se pojaviti
problem glomaznosti administracije, birokratije, produktivnosti
tadasnjih firmi... ali je u osnovi stanovnistvo bilo zadovoljno Zivotom.

S obzirom na niske socijalne 1 egzistencijalne zahtjeve vecine
takvih radnika, lokalne vlasti su mogle bez problema graditi stambene
objekte niskog kvaliteta i ne bas povoljnih uslova zivota. Medutim, ni
za ostale kategorije radnika nije sistemom osigurano da mogu svojim
dohotkom do¢i do stana. Troskovi stambenog zbrinjavanja nisu bili
ukljuceni u troskove reprodukcije radne snage tj. u licne dohotke
radnika. RjeSavanje stambenog problema radnika bio je u nadleznosti
“drustva”, koje je to obavljalo po nacelu ,,pravedne raspodjele®;
daju¢i na koristenje stanove koji su ostajali u druStvenom vlasniStvu.
Kod rjesavanja stambenih pitanja prioritet su imali inZenjeri, ljekari,
borci... tzv. kadrovi.

Savremeni gradovi
Savremeni gradovi rastu i postaji sve veci. U njima je sve vise

solitera, viSespratnica i tornjeva... Gradovi odrzavaju industrijsku
infrastrukturu kako bi se transformisali lokalni produkcioni izvori u
osnovne potrepstine, kao §to su odjeca, hrana, mjesto za stanovanje i
odmor. Sa napretkom u nauci, izgradnji 1 komercijalnoj tehnologiji,
postoji sve veca potreba za objektima posvecenim industrijskoj
proizvodnji, skladiStenju, distribuciji 1 prodaji. Medutim, u sve

8 Mirza Dzananovi¢, Posljedice ubrzanog urbanistickog razvoja u Zivotu
stanovnistva Zenice za vrijeme socijalizma, GRACANICKI GLASNIK, Casopis
za kulturnu i historiju, Broj 36, godina XVIII, Gradanica, 2013., 90-92.
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naprednijem, ali i ekoloSki svjesnijem vremenu u kojem zivimo,
izazovi 1 zahtjevi su da se stvaraju industrijski kompleksi koji su
ekoloski odgovorniji i odrziviji.” Sirenje gradova nastalo je kao
posljedica rasta broja stanovnika uz migracije iz sela i manjih
gradova. Ovakve migracije su imale i medunarodni karakter, jer se iz
siromasnih dijelova svijeta selilo u druge drzave 1 velike gradove, kao
u SAD.!" U savremenim gradovima doslo je do propadanja centara
grada, odnosno dogodio se ,bijeg u predgrade”. Ove promjene su
imale dramati¢ne implikacije na ,,vitalnost britanskih i americkih
urbanih centara®“.!" Odlazak grupa sa visokim primanjima iz lokalne
zajednice znacio je gubitak poreza... Doslo je do propadanja zgrada
u centru grada. Povecao se broj prigradskih podrucja, kasnije su
gradovi sustizali predgrada i prigradska naselja. Pored glavnih
gradskih podrucja, opstajala su siromasna naselja i ulice. Socijalno
raslojavanje dovodilo je do urbanih sukoba. Nakon toga doslo je do
obnove gradova, recikliranja centara, obnove fasada i novih zgrada.
Kao da se centralnim dijelovima Zeli vratiti stari ili dati neki novi
sjaj. Mnogi su govorili da se radi o propasti ili obnovi grada.'? Sve
se viSe govori o globalnom gradu, pametnom gradu i odnosu prema
periferiji.

Megagradovi nastaju spajanjem gradova, stapanjem velikih
urbanizovanih sredina. U Njujorku se govori 800 jezika razlicitih
narodakojisudoseliliu SAD. Pored togaima 100 muzejai 150 galerija,
25 hiljada nebodera. To je kulturni centar svijeta. Nasa planeta je u
cjelini urbanizovana. Od 2009. godine broj ljudi koji zive u gradovima
nadmasio je broj ljudi koji Zive izvan gradova. Sirom svijeta, gradovi
nevidenom brzinom rastu u visinu i u Sirinu, mijenjajuci nacin na koji
zivimo 1 radimo. Vrijeme u kome zivimo moglo bi biti zlatno doba
arhitekture, ili vrijeme nesputanih komercijalnih spekulacija. Svaki
dan se odlucuje kako ¢e nas svijet izgledati budu¢im generacijama, a
mali broj nas je ukljucen u tu raspravu i odluc¢ivanje. U novom svijetu
instant komunikacija i1 poruka, mnogi su previse zauzeti gledanjem
serija, sapunica, trkom za poslom i1 egzistencijom... Vrijeme je
da pogledamo prema gore, u nove nebodere, solitere, tornjeve i
monumentalna zdanja. Mozda prepoznamo druStvene promjene koje
se odvijaju 1 svijet koji se mijenja.

’ Entoni Gidens, Sociologija, n.dj., str.582-612.
1? Isto, str.585.
s Isto, str. 593.

Isto, str.598.
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Najuredeniji gradovi rangirani po urbanistickoj osvijestenosti
1 cjelovitosti u svijetu su: San Francisko, New York, Paris, London,
Boston, Melburne... Medu pet vode¢ih su tri americka, te po
jedna britanska i francuska metropola. San Francisco je svjetska
prijestolnica tehnologije, ve¢ sedam godina je na vrhu liste gradova
buduénosti.” Ovo je sedma godina u kojoj AT Kearney objavljuje
poredak rangiranih gradova. San Francisco je bio na prvom mjestu
zbog napretka i snage u sektoru inovacija. Grad se nalazi na sjeveru
Silikonske doline, tehnoloskog cvoriSta, ima najbolju lokaciju za
privlacenje i zadrzavanje globalnog kapitala, ljudi i ideja u narednim
godinama. Koncentracija moci i bogatstva ima i negativnu stranu, jer
ima najskuplje trziste nekretninama u SAD-u.

Historijski vazan grad je Boston, dugoro¢no je fokusiran na
biotehnologiju u kome su najbolji univerziteti svijeta poput Harvarda
i MIT-a. U Bostonu je procvalo poduzetnistvo proteklih godina. Ipak,
ovaj grad je pao sa treCeg mjesta od prosle godine na peto mjesto.
London je na dobrom cetvrtom mjestu ve¢ godinama zahvaljujuci
pristupu kulturnim sadrZajima 1 multikvalifikovanoj radnoj snazi.
Glavni grad Engleske osvojio je prvo mjesto u Sest mjerenih oblasti u
posljednjoj kalkulaciji, medu kojima su vrhunske usluzne kompanije,
broj ureda novinskih agencija, sportska takmicenja, medunarodni
turisti 1 medunarodna studentska populacija. Pariz je glavni izazivac
ve¢im ameri¢kim gradovima u buduc¢oj vaznosti 1 konkurentnosti.
Francuska prijestolnica se popela deset mjesta od 2016. godine. U
Parizu je sve viSe poslovnih inkubatora i ima znac¢ajan rast privatnih
investicija, domacih 1 stranih investitora. Izmedu 2016. 1 2017.
godine, New York je drzao ¢vrsto drugo mjesto na ovoj listi. Smatran
svjetskim centrom mode, finansija, medija i tehnologije, ovaj grad ima
najbolje rezultate u poslovnim aktivnostima, politickom angazmanu
1 ljudskom kapitalu. Takoder je predvodnik u trziStima kapitala i
lokalnim institucijama koje imaju globalan doseg."

U svijetu su najveci gradovi u Aziji. Najveci 1 najnaseljeniji
grad je Tokio koji ima 37.900.000 stanovnika. Cak osam od deset
najvecihurbanihsredinajenaazijskomkontinentu. Medutim, najgusce
naseljeni grad svijeta je ubjedljivo u Bangladesu grad Dhaka, koja ima
najvecu gustocu naseljenosti, gdje vise od 16 miliona stanovnika Zivi

3 Globalna konstultantska kompanija AT Kearney rangirala je 128 svjetskih
gradova po vaznosti u buduénosti, a za tu racunicu su koristili razne varijable.

; Kalkulirani su dobrobit gradana, ekonomija, inovacije i na¢in upravljanja.
http://balkans.aljazeera.net/vijesti/mapa-gradovi-buducnosti
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na 368 kvadratnih kilometara. U tom gradu zivi 45.700 stanovnika po
kvadratnom kilometru, $to je daleko ispred Tokija, gdje zivi deset puta
manje stanovnika po kvadratnom kilometru, odnosno 4.400. Nakon
Dhake, drugo i treée mjesto pripadaju Mogadishuu i Hyderabadu.”
Veliki i gusto naseljeni gradovi podsje¢aju na mravinjake.

Izgradnja stambenih objekata i standard

Pokazatelj standarda i kvaliteta Zivota je izgradnja stambenih
objekata i kvaliteta njihove gradnje. Nakon Drugog svjetkog rata
radilo se na povratku i izgradnji stambenih objekata povratnicima.
Rijetki su objekti u kojim se moglo stanovati i iz njih se iSlo u
izgradnju novih za povratnike. Radilo se i gradilo sa elanom, poletom,
entuzijazmom. Postojala je vizija i ljudima se davala nada. Radilo
se u teSkim uslovima i skromnim sredstvima, ali se imala volja
i zelja. Standard zivota je bio slab. Vremenom se posvetila paznja
zaposljavanju, industrijalizaciji i otvaranju novih radnih mjesta.
Zaposleni radnici stvarali su uslove za dalju gradnju i popravljanje
uslova zivota 1 standarda. Radnici su nakon radnog vremena iSli u
izgradnju baraka, kuca za beskuc¢nike 1 prognanike. Radilo se sa
voljom 1 elanom, jer se obnavljala i gradila drzava. Mnogo su obnovi
pomogle radne akcije u kojim su ucestvovali mladi iz svih krajeva
drzave. Nastali su impozantni rezultati 1 novi gradevinski objekti,
firme, putevi, pruge...

Od cega se 1 kako se sve gradilo, gradevinski meterijali koji su
koristeni, veliCina 1 kvalitet stanova, sve nam to govori o standardu.
Radnici su se cijenili 1 dobijali stanove, i§li na odmore 1 bili
zadovoljni. Nastale su nove industrijske zone, gradovi, termocentrale,
hidrocentrale, privredni giganti. Industrijski gradovi su se ubrzano
razvijali. Gradovi su bili Jugoslavija ili Bosna u malom. Problem
je bila velika zagadenost industrijskih gradova kao Sto je Zenica,
Tuzla, Sarajevo, Kakanj... Standardi kvaliteta vazduha bili su slabi.
Gradevinarstvo je bilo slika tog vremena. Gradevinske firme iz BiH
uspjesno su radile u svijetu na gradiliStima u Iraku, Libiji, Alziru,
Egiptu...i mnogim drugim zemljama. Nastale su mnoge poznate
gradevinske firme u BiH: Energoinvest, GP Vranica, GP Bosna,
Hidrogradnja, Kozara, Bosnaputevi, Zegrap... Bili su to gradevinski
giganti. Nekada je Hidrogradnja gradila mostove, ceste, puteve i
hidrocentrale Sirom svijeta i zaradivala stotine miliona dolara.

15 http://balkans.aljazeera.net/vijesti/mapa-najgusce-naseljeni-gradovi-svijeta
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Poznate firme u gradevinarstvu danas su: Euro-Asfalt, koja
ima 600 stalno zaposlenih radnika. Ova firma ima ljudske resurse,
mehanizaciju i opremu. Poznata je po tunelskoj gradnji.'® Gradevinsko
preduze¢e ZGP ili Zegrap, gradio je prugu Samac-Sarajevo i prugu
Beograd-Bar."” To je najstarija gradevinska kompanija. Ova firma je
u ratu potpuno unistena. Radili na obnovi starog mosta u Mostaru,
nekih zgrada u Sarajevu i mostova poslije rata. Gradili su most na
Savi 1 u Drivusi kod Zenice, tehnikom naguravanja dijelova koji su
teski 1400 tona. Integral inzinjering iz Banja Luke je gradevinska
firma koja je po obimu posla u gradevinarstvu najveéa u BiH.
Zaposljava oko 800 radnika. Izvodi gradevinske radove u Sloveniji,
Srbiji, Makedoniji i u BiH. Najvise radova ima u Republici Srpskoj.
Izgradnja, gradevinska firma u Zenici, koja je prije rata gradila 800
stanova godi$nje, imala je sve potrebne gradevinske masine potrebne
za gradnju u predratnom periodu.

U BiH postoje firme koje mogu graditi sve gradevinske
poslove. Veliki projekti su Sansa da se ponovo okupe gradevinske
firme, nakon $to su se u ratu 1 poslije njega rasprsile. Najbolje bi bilo
formirati zajednic¢ki konzorcij, jer slijede veliki poslovi izgradnje
dijelova puta na koridoru 5c. Do sada su poslove dobijale strane
firme koje su se slabo pokazale, a neke su angazovale domace firme
1 njihovu mehanizaciju.

Interesantno je da stambene zgrade u socijalistiCkom sistemu
gradnje daju sliku tog vremena. Na prvi pogled se vidi da su zgrade
1 naselja imale potrebne sadrzaje i1 parkove, klupe, Setalista... Stanovi
1 odmaralista koji su gradeni bili su prilagodeni za onoga kome se
grade. ViSak stambenog prostora mogao je izazvati kritike pojedinaca
1 osudu javnosti, kao §to je bio slucaj sa izgradnjom vikendica za

' U jakoj medunarodnoj konkurenciji koju su ¢inile kompanije iz Turske, Albanije,
Kine i Bosne i Hercegovine, ova kompanija je pobijedila je na tenderu vrijednom
42 miliona eura. Projekt podrazumijeva rekonstrukciju postojece i izgradnju
nove trase ceste Berane — Kolasin u Crnoj Gori. Na trasi se nalazi tunel duzine
oko tri kilometra sa cijevima za evakuaciju pjeSaka, most duzine 90 metara te
saobracajna oprema i signalizacija.

" To je najstarija gradevinska kompaniju u BiH, koja je izgradila 127 km tunela, 65
km mostova, 718 km Zeljeznicke pruge...
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funkcionere u Neumu." To je moglo da zadovolji onda3nje vrijeme.

Medutim, vremena su se promijenila i donijela nove potrebe,
pa je nastao novi tip gradnje nakon rata 1992-1995. godine. U ratu su
spaljena mnoga sela, uniSteni gradovi, naselja. UniSteni su i spaljeni
mnogi vjerski objekti i neki oskrnavljeni. Nakon rata su najvise
gradeni vjerski objekti, dzamije, crkve i drugi. Nastala je neka
¢udna gradnja krstova koji dominiraju iznad grada kao u Mostaru i
u drugim mjestima kojima se obiljezava prostor. Toga prije nije bilo.
Izgradnja vjerskih objekata i spomenika u Republici Srpskoj je na
jedan karakteristican kalup, bar se tako ¢ini. Nastala je neka trka u
izgradnji vjerskih objekata u visinu, munara i tornjeva. U nedostatku
zaStite pravne drzave, pravljeni su vjerski objekti na privatnim
imanjima i u avlijama, kao u avliji nane Fate Orlovi¢, $to je ruzno
i nekulturno. Karakteristi¢no je da su se pomijesali stilovi gradnje u
izgradnji vjerskih objekata. Tako je tradicionalna gradnja narusena sa
unesenim i pomijesanim stilovima gradnje koji se ranije nisu koristili
u BiH.

Izgradnja stambenih objekata nije pratila kvalitet. Usitnjene
nove gradevinske firme gledale suna zaradu i profit. Stare gradevinske
firme su se raspadale i propadale, ili su privatizacijom bile usitnjene.
Kwvalitet stanova je bio slabiji. Na jednoj parceli na kojoj bi trebalo
da se pravi jedna stambena zgrada sa parkom i ostalim prate¢im
sadrzajima, izgradeno je viSe stambenih zdrada namjenjenih prodaji
1 zaradi. Medutim, parkova, sadrzaja za djecu nema. Zgrade su
pravljene naustrb drugih potrebnih sadrzaja. Toplotna izolacija 1
kvalitet ugradenih materijala nisu na nivou. U ovom tipu gradnje se
Stedilo 1 na kvalitetu. U toku izgradnje vidjelo se da su neke zgrade

18 Afera u Neumu otkrila je da u tom gradu ima 288 vila, te da je to elitno vikend
naselje, od kojih je samo 19 pripadalo mjestanima. Ovaj grad je bio u sastavu
opstine Capljina, od 1978. godine, kad je pocela podjela zemljista odnosno
placeva za gradnju. Od tada je Neum samostalna opstina. Aferom je otkrivena
grupa povlastenih ljudi, iz najviSeg republickog rukovodstva i predstavnika u
federaciji 1 poznatih javnih radnika. Komisijski je utvrdeno da je dodijeljeno
556 kredita, a sporno je bilo §to su mnogi podnosioci zahtjeva za kredit imali
druitvene stanove. Clanovi CK SKJ i SK BiH koji su bili umijesani u ovu aferu
razrijeSeni su duznosti na 21. sjednici CK SKJ u februaru 1989. godine. Preko
ove afere izvrSena je radikalna kadrovska obnova 1987. 1 1988. godine. Afera
Agrokomerc i Neum oznacile su demokratizaciju zivota u BiH i zaokret ka
integraciji u Evropu. Obje afere su se reflektovale na slabljenje pozicije BiH u
jugoslovenskoj federaciji. (Spanovi¢ Srdan, Kvadratura jugoslovenskog kruga,
Centar za informisaje i publicitet, Zagreb, 1989.)
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napukle. Da li ¢e i1 koliko nova izgradnja stambenih zgrada mo¢i da
izdrzi neka nova podrhtavanja tla, ostaje da vidimo. Primjeri u svijetu
govore da se mora viSe voditi racuna o standardima i izdrZzljivosti,
otpornosti 1 zolaciji gradevinskih objekata. Tek prihvatanjem
evropskih standarda u pogledu kvaliteta gradnje i toplotne izolacije
stambenih objekata mogu se oCekivati pomaci u ovoj oblasti.

Bosanskohercegovacke gradevinske firme u svijetu

Pokazatelji poslovanja bh. gradevinarstva ili gradevinskih
filmi su pozitivni. Rije¢ je o realizaciji gradevinskih radova u
inostranstvu ¢ija je vrijednost iznosila u 2015. godini oko 100 miliona
KM, Sto je za oko 7,5 posto viSe u odnosu na prethodnu godinu.
To je pokazala analiza Privredne komore FBiH (PK FBiH). Oko
40 posto radova odnosilo se je na Albaniju, a zatim slijede Srbija,
Hrvatska, Njemacka, Svedska... Oko 70 posto radova odnosilo se
na objekte niskogradnje, a 30 posto su bili objekti visokogradnje.
I na domacem trziStu gradevinske firme su ucestvovale najviSe u
realizaciji projekata niskogradnje. Najvece vrijednosti investicija
odvijaju se na projektima autoceste Vc. Ohrabrujuce je sto je doslo do
oporavka visokogradnje i njenog blagog rasta u ukupno realizovanim
gradevinskim radovima.

Stanje u gradevinskom sektoru zavisi od ukupnog politickog
ambijenta i poslovnog okruZzenja. Na razvoj gradevinarstva i ukupni
ekonomski rast direktno uticu investicije, zaduzenja, mogucnosti
dobijanja bankarskih kredita i sprovodenja Reformske agende.
Ako je neizvjesna realizacija gradevinskog projekta, gradevinari se
susrecu sa problemima kontinuiteta zaposljavanja stru¢nih kadrova,
te sa problemima otpla¢ivanja mehanizacije i opreme ako stoji
neiskoristena. Za gradevinare je vazno ouvanje postignutih referenci.

Skoro svaki tender propisuje i zahtijeva odredene refrence u
izvodenjuradovaifinansijskerezultate unazadtri godine. Touslovljava
dobijanje poslova i osiguravanje bankovnih garancija. Najmanji
zastoj u planiranoj realizaciji posla, urusavanje poslovnih rezultata,
moze ugroziti gradevinsku operativu i dovesti je u inferioran polozaj.
Problem su i konkursi za veée projekte koje finansira Evropska banka
za obnovu i razvoj, traze se reference, finansije i bankovne garancije
koje mogu eliminisati u predkvalifikaciji nase usitnjene firme ili ih
dovesti u polozaj da se ne mogu samostalno prijaviti, ve¢ samo u
okviru konzorcija i udruzivanja sa domacim ili stranim kompanijama.
U ovim sluc¢ajevima domace firme se pojavljuju kao podizvodaci.
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U oblasti niskogradnje, najznacajniji investicijski projekti
u FBiH su izgradnja dionice Pocitelj — Medugorje, koja ukljucuje
izgradnju najduzeg mosta u FBiH, te nastavak izgradnje autoceste od
Zenice, prema Zep&u i Doboju. U oblasti visokogradnje u 2016. godini
bila je izgradnja termocentrale Vranduk, kao i turisticki kompleks
Hadzi¢i, ali se na tome malo uradilo. Gradevinska operativa BiH
pokazala je i dokazala da moze realizirati najzahtjevnije projekte, na
domacem i inostranom trziStu. O tome govore i sklopljeni ugovori
u zemljama regije kao Sto su ugovori Euro Asfalta (u Sloveniji) 1
Heringa (u Makedoniji). Gradevinari ocekuju rast investicija za oko
devet posto, a najveca ulaganja bi mogla biti u elektroenergetskom,
sektoru turizma 1 saobra¢ajnom sektoru. Ocekivati je da ce
gradevinska operativa biti sve viSe uposlena i da ¢e sve vise koristiti
svoje kapacitete. Prednost je u zajedni¢kim nastupima gradevinskih
firmi na domac¢em i medunarodnom trzistu. U oblasti gradevinarstva
treba raditi na boljoj zastiti radnika, jer je najvise povreda na radu na
gradevinskim radiliStima.

Autocesta na Koridoru V-C

Izgradnja autoceste na koridoru V-c najveci je posljeratni
razvojni projekat u gradevninarstvu Bosne i Hercegovine. Izgradnja
ove brze autoceste jedna je od najvecih intervencija u prirodnom
prostoru koja uti¢e na njegovu izmjenu u funkconalnoj, okolinskoj
1 psiholosko vizuelnoj ravni. Projekat o gradnji autoceste obuhvatio
je istrazivanje i obimnu dokumentaciju u skladu sa evropskim
standardima. Duzina autoceste na Koridoru V-c iznosi 330 km, od
Cega je ve¢ izgradeno preko 40 km. Ostaje da se jos izgradi 290
km." Ova autocesta se gradi i oprema uz najsavremeniju opremu, po
evropskim propisima i standardima. Svi koji su se vozili kroz uradene
tunele, uvjerili su se u savremenu gradnju, instaliranu opremu pocev
od rasvjete, svjetlosnih signala, digitalnih displeja predvidenih za
razli¢ita obavjeStenja 1 stanja u tunelima. Izgradnja tunela dovela je
do ustede u putovanju, jer je smanjena duzina puta kao $to je tunel
LasSva— Zenica. Nedostatak sredstava 1 probijanje rokova poskupljuju
ovu za razvoj 1 obnovu vaznu investiciju.

Izgradnju koridora V¢ usporavaju politika 1 razni interesi.
lako su sredstva odavno obezbijedena, dionica autoputa na Koridoru
5¢ kod Capljine kasni sa gradnjom. Problem je u izboru adekvatnih

¥ Mehmed Bublin, Autocesta na Koridoru V-c najve¢i razvojni projekat BiH,
Gradevinski fakultet u Sarajevu, Sarajevo, 2013., str.141.
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izvodaca. Pored toga, ¢eka se da domace dileme rijesi investitor —
Evropska investiciona banka. Sa druge strane, dionicu kod Mostara
opterecuje nerijeSena trasa i peticija vise od 3.000 ljudi koji se protive
prijedlogu da autoput ide posred plodne kotline. Sukobi politika i
interesa usporavaju ovaj dio juznog dijela koridora.

Bosna i Hercegovina je uvijek bila vazan pokreta¢ radova
kada je u pitanju gradevinski sektor. Preduzeca su stekla solidan
ugled u gradevinskim projektima, pocevsi od dizajna, graditeljstva,
gradevinarstva, pa do proizvodnje visokokvalitetnih gradevinskih
materijala i objekata. BiH obiluje prirodnim resursima kao §to su
drvo, kamen, §ljunak, pijesak, glina i metalne rude. Potencijal za rast
trzista gradevinarstva u zemlji je veliki, s tim da je prvobitni prioritet
dat obnovi i oporavku postoje¢e imovine i infrastrukture.

Znacajne mogucénosti za rast bh. ekonomije pocivaju na
gradevinarstvu, gdje postoji veliki broj projekata. Osim Koridora
Ve, tu postoje planovi za izgradnju brzih cesta, Zeljeznica i razvoj
proizvodnje elektricne energije. Ovo su veliki gradevinski projekti
koji zahtijevaju osnivanje 1 udruZivanje gradevinskih firmi 1
formiranje konzorcija za izvodenje sloZenih 1 razlicitih radova, a to
bi povecalo konkurentnost na domacim 1 medunarodnim tenderima.
Gradevinske firme iz BiH izvode radove na vaznim trzistima Bliskog
Istoka, Sjeverne Afrike, Rusije i Azije...”* Zahtjevi i moguénosti
gradevinske industrije postoje i1 predstavljaju prioritet. Izgradnja
autocesta 1 zeljeznica predstavlja Sansu za preduzeca i gradevinski
sektor u BiH.”!

Istrazivanja o autocesti na koridoru V-c¢ pokazala su njenu
ekonomsku 1 druStvenu opravdanost 1 odrzivost. Primijenjeni
su savremeni pristupi ovom istrazivanju koji se primjenjuju u
najrazvijenijim drzavama. [zgradnja autoceste 1 ovog koridora djeluju
kao faktor razvoja, ako se kombinuju sa nizom drugih potrebnih
mjera: zakonodavnih, kreditnih, monetarnih, zemljiSnih, poreskih...
Izgradnjom ovog koridora BiH dobija mnogo na unutrasnjem
1 vanjskom planu. Oc¢ekuju se brza ulaganja domacih i1 stranih
investitora. Planira se da ¢e se zaposliti direktno ili indirektno preko

20 Kvalificirana radna snaga iz BiH se preporucuje za gradevinsko trziste u
inostranstvu (tokom 2009/2010 gradevinski radovi bh. firmi u inostranstvu su
porasli za 131%), zbog raspolozivih kapaciteta u domac¢em gradevinarstvu koji
su visoko prepoznati Sirom svijeta.

*'http://www.fipa.gov.ba/atraktivni_sektori/gradjevinarstvo/default.
aspx?id=55&langTag=bs-BA
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10.000 radnika na poslovima koji su vezani za izgradnju autoceste
1 rekonstrukciju pruge na ovom koridoru. Evropski pravac E73
(Koridor 5c¢) je dio panevropskog transportnog koridora 5.

Kroz ovaj projekat rehabilituju se i afirmiSu gradevinske,
projektne i istrazivacke institucije iz oblasti gradevinarstva, koje
su prije rata bile konkurentne na svjetskom trzistu. Ako bi se
ovi projekti ralizovali u predvidenom roku, to bi imalo odjeka u
svijetu o sposobnosti BiH i njenih gradevinskih firmi u realizaciji
krupnih projekata i o nastalim uslovima za ulaganje u BiH. Primjeri
razvijenih zemalja kao $to su: Italija, Francuska, Engleska, Njemacka
i druge, pokazuju da se izgradnja transportnih koridora koristi kao
intenzivniji razvoj industrije i turizma, razvoja novih gradova i
povacanja privrede, kulturne i druge efikasnosti postojec¢ih gradova
kao centra buduéeg razvoja. Tako se pruzaju velike Sanse za razvoj
lokalnih zajednica.

U Republici Srpskoj oc¢ekuju da se ukljuée u realizaciju
projekta na koridoru Vc, da odaberu izvodaca i pocnu radove u
proljece 2018. godone. O¢ekuju da ¢e zavrsiti autoput ,,9.januar* od
Banjaluke do Prijedora u duZini od 36 kilometara. PuStanje u promet
ovog puta ocekuju najdalje do prolje¢a nardne godine. U iducoj
godini o¢ekuju da ¢e imati 105 kilometara autoputa.

Izgradnja koridora V-C nudi kvalitetan novi razvoj cijelom
duzinom kuda prolazi. Razvoj se nece desti spontano, jer je potrebno
poduzeti niz aktivnosti kako bi se podstakao razvoj 1 iskoristile sve
mogucnosti koje ovaj novi infrastrukturni projekat nudi.

Zakljucéak

Gradevinarstvo u BiH je prolazilo kroz razli¢ite faze razvoja,
stagnacije, uspona i afirmacije. U pocCetku se sporo razvijalo, li se
razvilo 1 postalo jedan od stubova razvoja drustva. Afirmisalo se
na unutrasnjem planu, izgradnjom puteva, pruga, mostova, tunela,
hidrocentrala, termocentrala, stambenih 1 privrednih objekata. Na
medunarodnom planu gradevinske firme su se istakle u izgradnji
raznih gradevinskih objekata u Iraku 1 Libiji. Od gradevinarstva se
ocekuje da ¢e ponovo postati unosna privredna grana i postati nosilac
obnove 1 razvoja drzave. Mozemo reci, ipak, da se savremene
metode koje podrazumijeva moderan sistem upravljanja poslovnim
informacijama (Business Intelligencesustav) u BiH malo ili
nedovoljno primjenjuju.
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SOCIOLOGICAL ASPECTS OF CONSTRUCTION

Abstract

Bosnia and Herzegovina after the Second World War was
the main driver of the overall Economic development of the former
Yugoslavia, and experienced the largest urban expansion in its history.
The problem of housing construction, designed to accommodate new
workforce, has become a priority for local authorities. Construction
has been established on the domestic and international markets. It
has become a lucrative business branch. Companies have gained
a solid reputation in construction projects, ranging from design,
construction, construction to the production of high quality building
materials and facilities. The earth has natural resources such as
wood, stone, pebbles, sand, clay and metal ore. The potential for the
growth of the construction market in the country is high, with the
initial priority being restored and the recovery of existing property
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and infrastructure. Great opportunities for growth and development
of the construction industry in BiH are in the construction industry,
as there are many development projects.

Key words: construction, urbanization, suburbanization,
socialist urbanization, housing construction, megagrad, general
urban plan, housing reform urban sociology, city life style
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